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u S tTu rfahre " ZUm Betrdben dneS m0bile " Telekommunikationsendgerates (1) in einem Fahrzeug 

S anfH e '" m ° b " eS Telekommun.kat.onsendgerat (1) vorgeschlagen, das eine verbesserte Konzentration des Fahrers des Fahrzeug! 
5 auf den StraBenverkehrbesonders in schwierigen Verkehrssituationen ermoglicht. Dabei werden Navigationsdaten des Fahrzeugs 
; °m f t30 " Sdaten de ; Fahr ^"gs (5) werden mit vorgegebenen Navigationsdaten verglichen. Bei Ubereinstimmung 
der erfassten Navigationsdaten nut den vorgegebenen Navigationsdaten wird die Funktionalitat einer Funkschnittstelle (10 11) des 
mobilen Telekommunikationsendgerates (1) eingeschrankt. 
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ORTS- UND GESCHWINDIGKE ITS AB HANG IGE BETRIEBSEINSCHRANKCNG EXNES MOBILEN 
TEIiEKOMMUNI RATIONS ENDGERATES IN EINEM FAHRZEUG 



Stand der Technik 

Die Erfindung geht von einem Verfahren zum Betreiben eines 
mobilen Telekommunikationsendger&tes in einem Fahrzeug und 
von einem mobilen Telekommunikationsendgerat nach der 
Gattung der unabhangigen Anspriiche aus . 

Mobile Telekommunikationsendgerate sind bereits 
beispielsweise in Form von Mobiltelef onen bekannt und weisen 
eine Funkschnittstelle zum drahtlosen Anschlufl an ein 
Funktelekommunikationsnetz auf . Es ist weiterhin bekannt, 
ein solches Mobiltelef on in einem Fahrzeug zu betreiben. 

Vorteile der Erfindung 

Das erf indungsgemsifle Verfahren zum Betreiben eines mobilen 
Telekommunikationsendgerates in einem Fahrzeug mit den 
Merkmalen des unabhangigen Anspruchs 1 und das mobile 
Telekommunikationsendgerat mit den Merkmalen des 
unabhangigen Anspruchs 5 haben demgegemiber den Vorteil, 
dass Navigationsdaten des Fahrzeugs erfasst werden, dass die 
Navigationsdaten des Fahrzeugs mit vorgegebenen 
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Navigationsdaten verglichen werden und dass bei 
ttbereinstimmung der erfassten Navigationsdaten mit den 
vorgegebenen Navigationsdaten die Funktionalitat der 
Funkschnittstelle des mobilen Telekommunikationsendgerates 
eingeschrankt wird. Auf diese Weise kann die Funktionalitat 
der Funkschnittstelle an bestimmte Verkehrssituationen 
automatisch angepasst und damit die Verkehrssicherheit 
erhoht werden. Somit kann erreicht werden, dass der Fahrer 
eines Fahrzeugs in Verkehrssituationen, die seine gesamte 
Aufmerksamkeit fordern, das mobile 

Telekommunikationsendger&t nicht oder nur eingeschrankt 
nutzen kann, so dass er moglichst wenig in seiner 
Konzentration auf den Straftenverkehr abgelenkt wird. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten Maflnahmen sind 
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen des 
Verfahrens zum Betreiben eines mobilen 

Telekommunikationsendgerates in einem Fahrzeug und des 
mobilen Telekommunikationsendgerates gemafl den unabhangigen 
Ansprtichen moglich. 

Besonders vorteilhaft ist es, dass als Navigationsdaten 
Positionsdaten des Fahrzeugs erfasst werden, die eine 
augenblickliche Position des Fahrzeugs kennzeichnen, und 
dass die Funktionalitat der Funkschnittstelle des mobilen 
Telekommunikationsendgerates eingeschrankt wird, wenn die 
augenblickliche Position des Fahrzeugs in einem vorgegebenen 
Ortsbereich liegt. Auf diese Weise kann verhindert werden, 
dass der Fahrer des Fahrzeugs in sensiblen Ortsbereichen, 
wie beispielsweise Tankstellen, Chemiewerken oder 
dergleichen zu sehr durch die Nutzung des mobilen 
Telekommunikationsendgerates vom Straflenverkehr abgelenkt 
wird. Somit kann die Verkehrssicherheit in solchen sensiblen 
Ortsbereichen, in denen Verkehrsunf aile verheerende Folgen 
hatten, erhoht werden. Solche sensiblen Ortsbereiche konnen 
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auch solche -Bereiche sein, in denen beispielsweise eine' 
Explosionsgef ahr durch eine Funksignalabstrahlung des 
Telekommunikationsendgerates selbst besteht oder in denen 
sensible elektronische Gerate, beispielsweise in 
Krankenhausbereichen, durch Funksignalabstrahlung des 
Telekommunikationsendgerates in ihrer Funktion gestort 
werden konnten . 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass als 

Navigationsdaten Geschwindigkeitsdaten des Fahrzeugs erfasst 
werden, die eine augenblickliche Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs kennzeichnen, und dass die Funktionalitat der 
Funkschnittstelle des mobilen Telekommunikationsendgerates 
eingeschrSnkt wird, wenn die augenblickliche Geschwindigkeit 
des Fahrzeugs in einem vorgegebenen Geschwindigkeitsbereich 
liegt. Auf diese Weise kann verhindert werden, dass bei 
Geschwindigkeiten des Fahrzeugs, die die voile Konzentration 
des Fahrers auf den Straiienverkehr erf ordern, beispielsweise 
im Stadtverkehr oder bei hohen Geschwindigkeiten auf der 
Autobahn, der Fahrer durch die Nutzung des mobilen 
Telekommunikationsendgerates zu sehr abgelenkt wird. Somit 
wird auch in diesen kritischen Verkehrssituationen .die 
Verkehrssicherheit erhdht. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass bei 
Nichtiibereinstimmung der ermittelten Navigationsdaten mit 
den vorgegebenen Navigationsdaten eine EinschrSnkung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle des mobilen 
Telekommunikationsendgerates aufgehoben wird. Auf diese 
Weise wird automatisch und somit ohne Aktivit&t des 
Benutzers bzw. des Fahrers des Fahrzeugs sichergestellt, 
dass die NutzungseinschrSnkung des mobilen 

Telekommunikationsendgerates zum f ruhestmoglichen Zeitpunkt 
riickgangig gemacht wird, so dass dem Fahrer des Fahrzeugs 
moglichst lange moglichst viel Funktionalitat der 
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Funkschnitts-telle des mobilen Telekommunikationsendgerates 
zur Verfugung steht. 

Zeichnung 

Ein Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung naher 
erlautert. Es zeigen 

Figur 1 ein Blockschaltbild eines erf indungsgemaften mobilen 
Telekommunikationsendgerates und Figur 2 einen Ablaufplan 
ftir den Ablauf des exfindungsgemaiben Verf ahrens . 

Beschreibung des Ausf tihrungsbeispiels 

In Figur 1 kennzeich.net 5 ein Fahrzeug, insbesondere ein 
Kraftfahrzeug . Im Fahrzeug 5 ist ein mobiles 

Telekommunikationsendgerat 1 angeordnet, das beispielsweise 
in einen Einbauschacht des Fahrzeugs eingelegt sein kann. , 
Dabei kann das mobile Telekommunikationsendgerat 1 zusammen 
mit einem Rundfunkemp finger in einem gemeinsaraen Gehause 
angeordnet sein. Das mobile Telekommunikationsendgerat 1 
umfasst eine Telef oneinheit 60 und eine 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35. Die Telef oneinheit 60 
wiederum umfasst ein Funkmodul 10 mit einer Antenne 11 und 
eine Steuerung 30, die an das Funkmodul 10 angeschlossen 
ist. Die Steuerung 30 umfasst eine erste Schnittstelle 20 
zur elektrischen Verbindung mit einer zweiten Schnittstelle 
25 der Navigationsdatenerf assungseinheit 35. Das Funkmodul 
10 kann eine Sendeeiiiheit Oder eine Empf angseinheit oder 
eine kombinierte Sende-/Empf angseinheit sein f wobei die 
Antenne 11 entsprechend eine Sendeantenne, eine 
Empf angs antenne oder eine kombinierte Sende-/Empf angsantenne 
sein kann. Das Funkmodul 10 und die Antenne 11 bilden eine 
Funkschnittstelle, iiber die Funksignale mit einem 
Funktelekommunikationsnetz 15 beispielsweise gemafi einem 
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Mobilfunkstandard, insbesondere nach dem GSM-Standard 
(Global System for Mobile Communications) Oder nach dem 
UMTS-Standard (Universal Mobile Telecommunications System) 
austauschbar sind. 

An die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 ist innerhalb 
des Telekommunikationsendgerates 1 weiterhin ein 
Ortungsmodul 40 angeschlossen, das beispielsweise GPS- 
Ortungsdaten (Global Positioning System) ermittelt . 
Weiterhin ist an die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
innerhalb des Telekommunikationsendgerates 1 eine 
Eingabeeinheit 50 angeschlossen, uber die Navigationsdaten 
vorgegeben und an die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
weitergeleitet werden kbnnen. Die vorgegebenen 
Navigationsdaten konnen dann in einem in Figur 1 nicht 
dargestellten Speicher der Navigationsdatenerf assungseinheit 
35 abgelegt werden. Als Navigationsdaten k$nnen dabei 
beispielsweise Positionsdaten und/oder Geschwindigkeitsdaten 
vorgegeben werden. Die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
umfasst weiterhin eine dritte Schnittstelle 45 zum Anschluft 
eines Tachometers 70 des Fahrzeugs 5 und eine 
Busschnittstelle 55 zum Anschlufi an einen Fahrzeugbus 65 , 
iiber den ebenfalls vorgegebene Navigationsdaten wie 
Positionsdaten und/oder Geschwindigkeitdaten der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 zur Speicherung 
zugefiihrt werden konnen. Schlieftlich kann es zusatzlich oder 
alternativ auch vorgesehen sein, dass die 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 mit vorgegebenen 
Navigationsdaten wie beispielsweise Positionsdaten und/oder 
Geschwindigkeitsdaten vorprogrammiert wird, beispielsweise 
bei ihrer Herstellung. 

Die im Speicher der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
abgelegten vorgegebenen Navigationsdaten konnen dabei 
jederzeit durch erneute Eingabe an der Eingabeeinheit 50 
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Oder iiber cien Fahrzeugbus 65 mit neuen vorgegebenen 
Navigationsdaten iiberschrieben werden. 

Weiterhin kann das Ortungsmodul 4 0 auch auflerhalb des 
xaobilen Telekommunikationsendgerats 1 im Fahrzeug 5 
angeordnet sein. Die Eingabeeinheit 50 kann auch als 
Eingabeeinheit fur einen im Gehause des mobilen 
TelekommunikationsendgerStes 1 integrierten 
Rundfunkempfanger und/oder als Eingabeeinheit fur die 
Bedienung der Telef oneinheit 60 vorgesehen sein. Weiterhin 
kann es vorgesehen sein, dass die Telef oneinheit 60 ein 
eigenstandiges Mobil- oder Funktelefon bildet, das fiber ein 
Kabel an die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
anschlieftbar ist. Generell kann die Verbindung zwischen der 
ersten Schnittstelle 20 und der zweiten Schnittstelle 25 
auch optisch, beispielsweise in einem Infrarotbereich oder 
iiber Funk, beispielsweise gemaft dem DECT-Standard oder dem 
Bluetooth-Standard erfolgen. Besonders in dem Fall, in dem 
die Telef oneinheit 60 von der 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 abgesetzt und somit 
nicht mehr in einem gemeinsamen Gehause mit dieser 
angeordnet ist, ist das mobile Telekommunikationsendgerat 1 
auf die Telefoneinheit 60 beschrankt, so dass in diesem Fall 
die Navigationsdatenerfassungseinheit 35 und auch die 
Eingabeeinheit 50 und das Ortungsmodul 40 nicht mehr zum 
mobilen Telekommunikationsendgerat 1 gehoren, sondern in 
einem eigenstandigen Navigationsmodul des Fahrzeugs 5 
angeordnet sein konnen, wobei dieses Navigationsmodul auch 
Rundfunkempfangsfunktionalitat aufweisen kann. Die 
Telefoneinheit 60 hat in diesem Fall vorteilhafterweise eine 
eigene Eingabeeinheit, beispielsweise in Form einer 
Tastatur . 

Es kann vorgesehen sein, dass sowohl das Ortungsmodul 40 als 
auch der Tachometer 70 an die 
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Navigationsdatenerf assungseinheit 35 angeschlossen sind, wie 
dies in Figur 1 dargesteilt ist. Es kann alternativ aber 
auch vorgesehen sein, dass das Ortungsmodul 40, nicht aber 
der Tachometer 70 oder der Tachometer 70 nicht aber das 
Ortungsmodul 40 an die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
angeschlossen ist. Vom Ortungsmodul 40 empfangt die 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 als Navigationsdaten 
Positionsdaten des Fahrzeugs 5, die eine augenblickliche 
Position des Fahrzeugs 5 kennzeichnen. Vom Tachometer 70 
empfangt die Navigationsdatenvorrichtung 35 als 
Navigationsdaten Geschwinigkeitsdaten des Fahrzeugs 5, die 
eine augenblickliche Geschwindigkeit des Fahrzeugs 5 
kennzeichnen. Je nach Eingabe des Benutzers bzw. Fahrers des 
Fahrzeugs 5 an der Eingabeeinheit 50 bzw. je nach 
Programmierung der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 \iber 
den Fahrzeugbus 65 oder je nach Vorprogrammierung 
beispielsweise bei der Herstellung der 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35 konnen im Speicher der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 Positions- und/oder 
Geschwindigkeitsdaten vorgegeben sein. 

Die Funktion des erf indungsgemaflen mobilen 

Telekommunikationsendgerates 1 ist im folgenden anhand des 
Ablauf plans gemafi Figur 2 beschrieben. Bei einem ~ 
Programmpunkt 100 empfangt die 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35 Navigationsdaten. Dabei 
handelt es sich entweder urn Positionsdaten vom Ortungsmodul 
40 oder urn Geschwindigkeitsdaten vom Tachometer 70. 
Anschlieflend wird zu einem Programmpunkt 105 verzweigt. Bei 
Programmpunkt 105 pruft die 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35, ob die empf angenen 
Navigationsdaten rnit den im Speicher der 
Navigationsdatenvorrichtung 35 abgelegten vorgegebenen 
Navigationsdaten ubereinstimmen . Es wird also gepruft, ob 
die vom Ortungsmodul 40 empf angenen Positionsdaten mit im 
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Speicher der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 abgel-egten 
vorgegebenen Positionsdaten ubereinstimmen bzw. ob vom 
Tachometer 70 empfangene Geschwindigkeitsdaten mit im 
Speicher der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 abgelegten 
vorgegebenen Geschwindigkeitsdaten tibereinstimmen . Wenn die 
vom Ortungsmodul 40 in der Navigationsdatenerf assungseinheit 
35 empfangenen Positionsdaten nicht mit den vorgegebenen 
Positionsdaten iibereinstimmen bzw. keine Positionsdaten in 
der Navigationsdatenerfassungseinheit 35 vorgegeben sind und 
wenn die vom Tachometer 70 in der 
Navigationsdatenerfassungseinheit 35 empfangenen 
Geschwindigkeitsdaten nicht mit den in der 
Navigationsdatenerfassungseinheit 35 vorgegebenen 
Geschwindigkeitsdaten ubereinstimmen oder keine 
Geschwindigkeitsdaten in der 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 vorgegeben sind, so 
wird zu einera Programmpunkt 115 verzweigt, andernfalls wird 
zu einem Programmpunkt 110 verzweigt. Bei Programmpunkt 110 
veranlasst die Navigationsdatenerfassungseinheit 35 die 
Steuerung 30 zu einer Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelle 10, 11. AnschlieAend wird das Programm 
verlassen. Bei Programmpunkt 115 fragt die 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 die Steuerung 30 der 
Telefoneinheit 60 nach einer Einschrankung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 ab. Liegt eine 
solche Einschrankung vor, so wird zu einem Programmpunkt 120 
verzweigt, andernfalls wird das Programm verlassen. Bei 
Programmpunkt 120 veranlasst die 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 die Steuerung 30, die 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 aufzuheben. Anschliefiend wird das Programm verlassen. 



Werden als Navigationsdaten in der 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 nur Positionsdaten der 
aktuellen Position des Fahrzeugs 5 oder nur 
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Geschwindigkeitsdaten der aktuellen Geschwindigkeit des~ 
Fahrzeugs 5 empfangen, so wird die Abfrage bei Programmpunkt 
105 auch nur fur die Art der empfangenen Navigationsdaten 
durchgef uhrt . 

Fur die Geschwindigkeitsdaten lasst sich in der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 beispielsweise ein 
Geschwindigkeitsdatenbereich vorgeben. Liegen die vom 
Tachometer 70 in der Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
empfangenen Geschwindigkeitsdaten in diesem Bereich, so 
erfolgt eine Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelie 10, 11. Der Grad der Einschrankung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelie 10 , 11 kann ebenfalls 
vom Benutzer bzw. Fahrer des Fahrzeugs 5 an der 
Eingabeeinheit 50 oder uber die Busschnittstelle 55 und den 
Fahrzeugbus 65 oder durch Vorprogrammierung der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 beispielsweise bei 
deren Herstellung vorgegeben und in der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 abgelegt werden. 
Stiromen die empfangenen augenblicklichen Navigationsdaten 
des Fahrzeugs 5 mit den vorgegebenen Navigationsdaten 
iiberein, so erzeugt die Navigationsdatenerf assungseinheit 35 
ein Navigationsdatenllbereinstimmungssteuersignal und gibt 
dies zur Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelie 10, 11 an die Steuerung 30 ab. Das 
Navigationsdateniibereinstiinmungssteuer signal ist dabei je 
nach Art der tiberpruften Navigationsdaten ein 
Geschwindigkeitsdateniibereinstiinmungssteuer signal oder ein 
Positionsdatentibereinstimmungssteuersignal . Mit dem 
Navigationsdatenubereinstimmungssteuer signal kann die 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 der Steuerung 30 
zusatzlich den Grad der gewunschten Einschrankung der 
Funktionalitat 10, 11 mitteilen, der dann von der Steuerung 
30 in der Telef oneinheit 60 umgesetzt wird. Bei 
Nichtubereinstimmung der erfassten augenblicklichen 
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Navigationsdaten des Fahrzeugs 5 rait den vorgegebenen 
Navigationsdaten erzeugt die 

Navigationsdatenerfassungseinheit 35 ein entsprechendes 
Navigationsdaten-Nichtubereinstimmungssteuersignal und setzt 
dies an die Steuerung 30 ab, die daraufhin die Einschrankung 
der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 aufhebt. 

Der Grad der Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelle 10, 11 kann verschieden gewahlt werden. So 
kann die Einschrankung beispielsweise so gewahlt werden, 
dass alle iiber die Funkschnittstelle 10, 11 eingehenden 
Anrufe automatisch auf eine Mailbox umgeleitet werden, 
wohingegen von der Funkschnittstelle 10, 11 abgehende Anrufe 
zulassig sind. Ein weitergehender Grad der Einschrankung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 kann dadurch 
bewirkt werden, dass alle an der Funkschnittstelle 10, 11 
eingehenden Anrufe automatisch auf eine Mailbox umgeleitet 
werden und von der Funkschnittstelle 10, 11 abgehende Anrufe 
unzulassig sind. 

Ahnlich kann mit dem Austausch von Textnachrichten, wie z.B. 
SMS-Kurznachrichten (Short Message Service) oder E-Mails 
tiber die Funkschnittstelle 10, 11 verfahren werden. Die 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 kann dann darin bestehen, dass solche Textnachrichten 
nicht zur Anzeige an einer in Figur 1 nicht dargestellten 
Anzeigevorrichtung der Telef oneinheit 60 bzw. des mobilen 
Telekommunikationsendgerats 1 gebracht, sondern 
zwischengespeichert werden. Eine Benachrichtigung durch 
akustische oder optische Signalisierung kann dabei sofort 
oder erst nach Aufheben der Einschrankung der Funktionalitat 
der Funkschnittstelle 10, 11 erfolgen. 



Fur die Navigationsdaten lasst sich wie beschriehen ei 
Geschwindigkeitsbereich vorgeben. Es konnen aber auch 
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mehrere GesGrhwindigkeitsbereiche vorgegeben werden, in denen 
die Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 
eingeschrankt werden soli. Genauso konnen eine oder mehrere 
Einzelgeschwindigkeiten vorgegeben werden, bei der eine 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 erfolgen soil. Entsprechend k6nnen als Positionsdaten 
einer oder mehrere Orte wie auch ein oder mehrere 
Ortsbereiche vorgegeben werden an bzw. in denen eine 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 erfolgen soil. Solche Ortsbereiche konnen durch Bereiche 
geographischer LcLngen- und/oder Breitengrade definiert sein, 
einzelne Orte direkt durch ihre geographischen Langen- und 
Breitengrade. Sensible Ortsbereiche, in denen die 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 eingeschrankt 
werden soil, konnen beispielsweise Tankstellen, Chemiewerke 
oder dergleichen sein. 

Der hdchste Grad der Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelle 10, 11 ist eine komplette Sperrung des 
Funkver kehr s . 

Im Folgenden soli beispielsweise ein erster 
Geschwindigkeitsbereich von 30 km/h bis 70 km/h und ein 
zweiter Geschwindigkeitsbereich von 100 km/h bis 130 km/h 
vorgegeben sein, wobei in diesen beiden 
Geschwindigkeitsbereichen eine Einschrankung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 erfolgen soli. 
Aufterdem sind Ortsbereiche, wie Tankstellen und Chemiewerke 
vorgegeben, an denen ebenfalls eine Einschrankung der 
Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 11 erfolgen soil. 
Im ersten Geschwindigkeitsbereich soil die Einschrankung 
darin bestehen, dass alle eingehenden Anrufe automatisch auf 
eine Mailbox umgeleitet werden und abgehende Anrufe 
unzulassig sind. Im zweiten Geschwindigkeitsbereich soli die 
Einschrankung darin bestehen, dass alle eingehenden Anrufe 
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automatisch -auf eine Mailbox umgeleitet werden, wohingegen 
abgehende Anrufe zulassig sein sollen. In den vorgegebenen 
Ortsbereichen soil aus Sicherheitsgriinden jeglicher 
Funkverkehr gesperrt werden. Erreicht nun das Fahrzeug 5 
eine Geschwindigkeit im ersten Geschwindigkeitsbereich, so 
wird bei Programmpunkt 110 gemaB Figur 2 die Funktionalitat 
der Funks chnitts telle 10, 11 dahingehend eingeschrSnkt, dass 
alle eingehenden Anrufe automatisch auf eine Mailbox 
umgeleitet werden und abgehende Anrufe unzulassig sind. 
Der Austausch von Textnachrichten iiber die Funkschnittstelle 
10, 11 ist dabei zugelassen. Erreicht das Fahrzeug 5 in 
diesem ersten Geschwindigkeitsbereich einen der vorgegebenen 
Ortsbereiche, beispielsweise eine vorgegebene Tankstelle, so 
wird bei erneutem Durchlaufen des Ablaufplans nach Figur 2 
bei Programmpunkt 110 die Funktionalitat der 
Funkschnittstelle 10, 11 auf Null reduziert und samtlicher 
Funkverkehr, also auch der Austausch von Textnachrichten 
gesperrt. Dabei kann sich das Fahrzeug 5 nach wie vor im 
ersten Geschwindigkeitsbereich befinden. Verl&sst nun das 
Fahrzeug 5 diesen vorgegebenen Ortsbereich und weist nach 
wie vor eine Geschwindigkeit im ersten 

Geschwindigkeitsbereich auf, so wird bei erneutem Durchlauf 
des Ablaufplans nach Figur 2 bei Programmpunkt 110 die 
EinschrSnkung wieder so eingestellt, dass alle eingehenden 
Anrufe automatisch auf eine Mailbox umgeleitet werden und 
abgehende Rufe unzulassig sind, wobei die vollige Sperrung 
des Funkverkehrs wieder aufgehoben und der Austausch von 
Textnachrichten wieder zugelassen wird. 

Verlasst anschlieftend das Fahrzeug 5 den ersten 
Geschwindigkeitsbereich, so wird bei erneutem Durchlaufen 
des Ablaufplans nach Figur 2 bei Programmpunkt 120 samtliche 
Einschrankung der Funktionalitat der Funkschnittstelle 10, 
11 aufgehoben. Eine Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelle 10, 11 bei Erreichen einer 
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Fahrzeuggeschwindigkeit, die im zweiten 

Geschwindigkeitsbereich liegt, ist in entsprechender Weise 
in der fur diesen zweiten Geschwindigkeitsbereich 
vorgesehenen Art und Weise vorzunehmen. 

Der Grad der Einschrankung kann in der. 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35 in Zuordnung zu den 
zugehorigen Navigationsdaten bzw. dem zugehorigen 
Navigationsdatenbereich in der 

Navigationsdatenerf assungseinheit 35 abgespeichert sein und 
kann mit dem entsprechenden 

Navigationsdatentibereinstimmungssteuer signal an die 
Steuerung 30 zur Einstellung der entsprechenden 
Einschrankung weitergeleitet werden. 

Die Vorgabe des Grades der Einschrankung in Zuordnung zu den 
vorgegebenen Navigationsdaten bzw. Navigationsdatenbereichen 
kann z.B. landerspezif isch, etwa aufgrund unterschiedlicher 
Gesetzeslage, angepasst werden, .urn unterschiedliche 
Sicherheitsbestimmungen in unterschiedlichen Landern 
einzuhalten. 

Alternativ zu der gemafi Figur 1 beschriebenen 
AusfUhrungsform konnen die aktuellen bzw. augenblicklichen 
Geschwindigkeitsdaten des Fahrzeugs 5 der 
Navigationsdatenerf assungseinheit 35 auch tiber den 
Fahrzeugbus 65 und die Busschnittstelle 55 beispielsweise in 
Form eines von den Radumdrehungen abgeleiteten Tachosignals , 
das auch dem Tachometer 70 zugeftihrt ist, zugefiihrt werden. 
Die Vorgabe von Navigationsdaten uber den Fahrzeugbus 65 
kann beispielsweise mittels einer an den Fahrzeugbus 65 
angeschlossenen und in Figur 1 nicht dargestellten 
Rechnereinheit und der en Eingabevorrichtung, beispielsweise 
Tastatur , erfolgen. 
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Anspriiche 

1. Verfahren zum Betreiben eines mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) in einem Fahrzeug (5) , 
dadurch gekennzeichnet, dass Navigationsdaten des 
Fahrzeugs (5) erfasst werden, dass die Navigationsdaten 
des Fahrzeugs (5) mit vorgegebenen Navigationsdaten 
verglichen werden und dass bei Ubereinstimmung der 

erf assten Navigationsdaten rait den vorgegebenen 
Navigationsdaten die Funktionalitat einer 
Funkschnittstelle (10, 11) des mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) eingeschrankt wird. 

2. Verfahren nach Anpruch 1, dadurch gekennzeichnet , dass 
als Navigationsdaten Positionsdaten des Fahrzeugs (5) 
erfasst werden, die eine augenblickliche Position des 
Fahrzeugs (5) kennzeichnen, und dass die Funktionalitat 
der Funkschnittstelle (10 , 11) des mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) eingeschrankt wird, wenn 
die augenblickliche Position des Fahrzeugs (5) in einem 
vorgegebenen Ortsbereich liegt. 

3. Verfahren nach Anpruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass als Navigationsdaten Geschwindigkeitsdaten des 
Fahrzeugs (5) erfasst werden, die eine augenblickliche 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs (5) kennzeichnen, und dass 
die Funktionalitat der Funkschnittstelle (10, 11) des 
mobilen Telekommunikationsendgerates (1) eingeschrankt 
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wird, wenn die augenblickliche Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs (5) in einem vorgegebenen 
Geschwindigkeitsbereich liegt. 

4 . Verf ahren nach Anspruch 1 , 2 oder 3 , dadurch 

gekennzeichnet , dass bei Ni cht uber e ins timmung der 
ermittelten Navigationsdaten mit den vorgegebenen 
Navigationsdaten eine Einschrankung der Funktionalitat 
der Funkschnittstelle (10, 11) des mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) aufgehoben wird. 

5. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) mit einer 
Funkschnittstelle (10, 11) zum drahtlosen AnschluS an ein 
Funktelekommunikationsnetz (15) , dadurch gekennzeichnet, 
dass eine weitere Schnittstelle (20, 25) vorgesehen ist, 
uber die eine Steuerung (30) des mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) mit einer 
Navigationsdatenerf assungseinheit (35.) zur Erfassung von 
Navigationsdaten eines Fahrzeugs (5) zusammenwirkt , wobei 
die Navigationsdatenerf assungseinheit (35) die erfassten .< 
Navigationsdaten des Fahrzeugs (5) mit vorgegebenen 
Navigationsdaten vergleicht und bei Uber e ins timmung der 
erfassten Navigationsdaten mit den vorgegebenen 
Navigationsdaten ein 

Navigationsdaten^ereinstiramungssteuersignal erzeugt und 
an die Steuerung (3 0) des mobilen 

Telekommunikationsendgerates (1) abgibt, woraufhin die 
Steuerung (30) des mobilen Telekommunikationsendgerates 
(1) die Funktionalitat der Funkschnittstelle (10, 11) 
einschrankt . 

6. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Navigationsdaten 
Positionsdaten umfassen, dass die 
Navigationsdatenerf assungseinheit (35) an ein 



WO 03/001832 PCT/DE02/00927 

16 



Ortungsmodul (4 0) zur Erfassung von Positionsdaten des 
Fahrzeugs (5) , die eine augenblickliche Position des 
Fahrzeugs (5) kennzeichnen, angeschlossen ist, dass die 
Navigationsdatenerfassungseinheit (35) die vom 
Ortungsmodul (40) erfassten Positionsdaten mit 
vorgegebenen Positionsdaten vergleicht und bei 
Ubereinstimmung ein 

Positionsdatenubereinstimmungssteuersignal erzeugt und an 
die Steuerung (30) des mobilen 

Telekommunikationsendgerates (1) abgibt, woraufhin die 
Steuerung (3 0) des mobilen Telekommunikationsendgerates 
(1) die Funktionalitat der Funkschnitts telle (10, 11) 
einschrankt . 

7. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach Anspruch 5 
oder 6, dadurch gekennzeichnet , dass die Navigations da ten 
Geschwindigkeitsdaten umfassen, dass die 

Navigationsdatenerfassungseinheit . (35) eine Schnittstelle 
(4 5) zum Empfang von Geschwindigkeitsdaten des Fahrzeugs 
(5) umfasst, die eine augenblickliche Geschwindigkeit des 

Fahrzeugs (5) kennzeichnen, dass die 

Navigationsdatenerfassungseinheit (35) die empfangenen 
Geschwindigkeitsdaten mit vorgegebenen 

Geschwindigkeitsdaten vergleicht und bei Ubereinstimmung 
ein Geschwindigkeitsdaten^ereinstimmungssteuersignal 
erzeugt und an die Steuerung (30) des mobilen 
Telekommunikationsendgerates (1) abgibt, woraufhin die 
Steuerung (3 0) des mobilen Telekommunikationsendgerates 
(1) die Funktionalitat der Funkschnittstelle (10, 11) 
einschrankt. 

8. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach Anspruch 5, 6 
oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass eine Eingabeeinheit 
(50) vorgesehen ist, viber die Navigationsdaten vorgebbar 
sind. 
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9. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach einem der 
Anspruche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Busschnittstelle (55) vorgesehen ist, iiber die 
Navigationsdaten vorgebbar sind. 

10. Mobiles Telekommunikationsendgerat (1) nach einem der 
Anspruche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet , dass bei 
Nichtubereinstimmung der erfassten Navigationsdaten mit 
den vorgegebenen Navigationsdaten ein 

Navigat i onsdat enni cht&bere ins t immungs s teuer s ignal er zeugt 
und an die Steuerung (3 0) des mobilen 

Telekommunikationsendgerates (1) abgibt, woraufhin die 
Steuerung (3 0) des mobilen Telekommunikationsendgerates 
(1) eine Einschrankung der Funktionalitat der 
Funkschnittstelle (10, 11) auf hebt . 
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